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Od 125 lat go—a’m’ zaufania

Spis tresci
Kurek spustowy gtéwnego zbiornika powietrza H3a400.10i 11 —wersjaai b
Kurek odcinajacy G 3/8"” H4c10 / H4d10
Kurek tréjdrogowy H4aMt20
Kurek odcinajacy tréjdrogowy G 12" H4bt12 / H5ft12 / H4gt12 / H4ht12
Kurek odcinajacy G 2" H4el2a / H4f12 / H4g12
Kurek odcinajacy prawy i lewy G 34" H4b20 PiL / H4c20 Pi L
Kurek odcinajacy G 1” H4c25x / H4e25x / H4G25 / H4h25a
Kurek odcinajacy H4M20W
Kurek koncowy H4A25 PiL / H4A32 Pi L

. Kurek Koficowy H4K20 PiL /H4K25PiL / H4K32PilL
11.

Kurek koncowy H4ZW

12. Sprzeg hamulcowy H701 —wersja G i Z

13. Sprzeg hamulcowy H701 — wersja G i Z (opaska Bandimex)
14. Waz hamulcowy H702 / H703

15. Waz hamulcowy H705

16. Waz hamulcowy H707

17. Sprzeg hamulcowy H710 / H712

18.
19.
20.
21.
22.

Waz facznikowy H713

Przewdd elastyczny H714a
Regulator cisnienia sprezarki H1205
Zawor biegu luzem H1207
Dodatkowy zawor maszynisty H1405

23. Zawor bezpieczenstwa 001 Azb

24.
25.
26.
27.

Zawor bezpieczenstwa H1501a
Zawor bezpieczenstwa H1501P
Zawor czuwaka H1503b

Zawoér nagtego hamowania H1505
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28. Filtr powietrza H5P8 31
29. Odwadniacz H5W1 z kurkiem spustowym 32
30. Kurki spustowe H5W1.10 —wersjacid 33
31. Zawér odwadniajgcy samoczynny H5W2a 34
32. Automatyczny zawdr odwadniajgcy 22801-1-0 35
33. Odoliwiacz H5W6 / H5W6a 36
34. Kurek koncowy ogrzewania parowego P4K50a 38

35. Cylinder hamulcowy z nastawiaczem skoku H209 / H2091 / H2092 / H2093 40

36. Cylinder hamulcowy z nastawiaczem skoku ttoka i hamulcem postojowym H309 41

37. Cylinder hamulcowy postojowy H409 42
38. Klin klocka hamulcowego AN1+7 oraz w wersji B 43
39. Klin klocka hamulcowego AZ i C1 44
40. Klin klocka hamulcowego DD, DG, DU 45
41. Sworzen resorowy @ 35 x 221 46
42. Zamek kompletny z obustronnym zaczepem Rr-290.0.00 47
43. Zamek zewnetrzny kompletny prawy Rr-292.0.00 oraz lewy Rr-293.0.00 48
44. Zamek wewnetrzny kompletny prawy Rr-294.0.00 oraz lewy Rr-295.0.00 49
45. Zamek ustepowy prawy Rr-304.0.00 oraz lewy Rr-305.0.00 50
46. Zamek drzwi bocznych prawy Rr-342.0.00 oraz lewy Rr-343.0.00 51
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Kurek spustowy gidwnego zbiornika powietrza
H3a400.10i 11 —wersjaai b
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OPIS TECHNICZNY

Kurki spustowe stuzg do odwadniania gtéwnych zbiornikéw powietrza ze skroplonej pary wodnej, znajdujacej sie
W sprezonym powietrzu oraz do usuwania wszystkich innych zanieczyszczen gromadzacych sie na dole
gtéwnego zbiornika powietrza.

Kurki wkreca sie w znajdujaca sie na zbiorniku nasade z gwintem wewnetrznym.

Produkowane sg dwa rodzaje kurkéw spustowych H3a400.10 i H3a400.ll, z ktérych kazdy w dwdch odmianach: ai b.
Odmiana b ma naciety w otworze spustowym gwint G 1/2"; odmiana a tego gwintu nie ma.

Kurki spustowe H3a400.10a i H3a400.10b majg wygieta raczke i uruchamiane sg recznie. Kurki spustowe H3a400.lla

i H3a400.11b zamiast wygietej raczki maja raczke widetkowg i uruchamiane sg za pomocg ciegta znajdujgcego sie w budce
maszynisty lub na boku pojazdu.

Kompletnie zmontowane kurki s3 poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.

Kurki pracujg przy ci$nieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa kurka H3a400.10a lub b — okoto 1,7 kg.
Masa kurka H3a400.11a lub b — okoto 1,65 kg.
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Kurek odcinajacy G 3/8” H4c10 / H4d10
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Kurki H4c10 i H4d10 s3 stosowane na rurociggach o przekroju 3/8 cala. Oba typy kurkéw stuza do odcinania przeptywu
sprezonego powietrza.

Kurki H4d10 réznig sie od kurkéw H4c10 tylko otworem odpowietrzajgcym. W chwili odciecia przeptywu powietrze uchodzi
przez kanat odpowietrzajgcy w stozku do atmosfery.

Zasadniczg czescig kazdego kurka jest korpus 1, ktéry ma dwie koncowki gwintowane, stuzgce do bezposredniego
podtgczenia rur. W dno korpusu wkrecony jest korek 4, w ktérym jest umieszczona sprezyna 3 dociskajaca stozek 2 do
gniazda korpusu. Na stozku kurka jest zamontowana raczka 5. Kurki maja raczke prostg, lekko wygietg do géry. Kurek jest
otwarty, gdy raczka jest ustawiona w potozeniu réwnolegtym, a zamkniety — w potozeniu prostopadtym do przewodu.
Kurki z zewnatrz sg pomalowane farba olejna koloru czarnego lub szarego.

Kompletnie zmontowane kurki s3 poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.

Kurki pracujg przy ci$nieniu roboczym 0,5 MPa.
Masa kurka H4c10 i H4d10 — okoto 1,25 kg.
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Kurek tréjdrogowy H4aMt20
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Kurek tréjdrogowy H4aMt20 stuzy do zmiany kierunku przeptywu lub odcinania sprezonego powietrza.

Zmiane kierunku przeptywu powietrza uzyskuje sie przez obrot stozka 3 o 90°. Kurek stosowany jest w wagonach
towarowych samowytadowczych, zamontowany na rurociggach powietrznych. Gtéwnga czescig kurka jest korpus 2, ktéry ma
trzy konicowki gwintowane do bezposredniego podtaczenia rur. W dno korpusu jest wkrecony korek 6, w ktérym

umieszczona jest sprezyna dociskajaca 5 stozek 3 do $cianki korpusu.

Kompletnie zmontowane kurki sg poddawane proébie szczelnosci i dziatania:
préba powietrzna 0,8 MPa, proba wodna 1,3 MPa.

Kurki pracujg przy ci$nieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa kurka — okoto 5 kg.
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Kurek odcinajacy tréjdrogowy G /2” H4bt12 / H5ft12 / H4gt12 / H4ht12
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Kurki tréjdrogowe H4bt12, H4ft12, H4gt12, H4ht12 s3 stosowane na rurociggach pneumatycznych w wagonach
samowytadowczych i stuzg do zmiany kierunku przeptywu lub odciecia sprezonego powietrza.

Zasadniczg czescig kazdego kurka jest korpus 1, ktdry ma trzy koncéwki gwintowane do bezposredniego podtgczenia rur. W
dno korpusu jest wkrecony korek 4, w ktorym jest umieszczona sprezyna 3 dociskajgca stozek 2 do gniazda korpusu. Na
stozku jest zamontowana raczka lub dZzwignia nastawcza. Kurki H4bt12 sg produkowane bez ragczki. Kurki H4ft12 i H4ht12
maja prosta raczke lekko wygietg do gory, natomiast w kurku H4gt12 raczke zastepuje dZzwignia nastawcza 7.

Kurki s otwarte, gdy raczka lub dzwignia znajduje sie pod katem 45° do przewodu. W celu odciecia doptywu powietrza
nalezy obrdcic ragczke lub dzwignie o 90° tak, aby ustawita sie w potozeniu rownolegtym do przewodu.

Kompletnie zmontowane kurki s3 poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.
Kurki pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa kurkéw — okoto 1,45 kg.
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Kurek odcinajacy G /2" H4el12a / H4f12 / H4g12
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Kurki odcinajgce G 1/2”” H4el2a, H4f12, H4g12 stuza do odcinania przeptywu sprezonego powietrza. S3 one umieszczone
na rurociggach powietrznych wagonoéw osobowych i towarowych oraz lokomotyw.

Zasadniczg czescig kazdego kurka jest korpus 1, ktéry ma dwa kielichy gwintowane, stuzgce do bezposredniego potgczenia
rur. W dno korpusu jest wkrecony korek 4, w ktérym jest umieszczona sprezyna 3 dociskajaca stozek 2 do gniazda korpusu.
Na stozku 2 jest zamontowana rgczka 5.

Kurek H4f12 rézni sie od kurka H4e12a i H4g12 tylko otworem odpowietrzajacym. W chwili odciecia przeptywu powietrze
uchodzi przez kanat odpowietrzajgcy w stozku do atmosfery. Wymienione kurki majg raczke w ksztatcie wydtuzonej petlicy,
ktorej zgiety koniec opiera sie o korpus kurka. Kurek montowany na przewodach poziomych ma raczke ustawionag
rownolegle, a na przewodach pionowych otwarty kurek ma rgczke ustawiong prostopadle do korpusu. Kurki z zewnatrz sg
pomalowane farba olejna koloru czarnego lub szarego.

Kurki na zgdanie zamawiajgcego mogg by¢ wykonane na cisnienie nominalne 0,5 MPa i 0,8 MPa.
Kompletnie zmontowane kurki sg poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.
Kurki pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa kurkéw — okoto 1,35 kg.
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Kurek odcinajacy prawy i lewy G 34" H4b20 PiL / H4c20 Pi L
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Kurki odcinajgce G 3/4” stuzg do odcinania doptywu sprezonego powietrza i s3 umieszczone na rurociggach powietrznych
w parowozach i lokomotywach.

Gtéwng czescia kazdego kurka jest korpus 1, ktdry jest wyposazony w dwa kielichy gwintowane, stuzgce do bezposredniego
podtgczenia rur. W dno korpusu jest wkrecony korek 4, w ktérym jest umieszczona sprezyna 3 dociskajaca stozek 2 do
Scianki otworu w korpusie. Na stozku jest umocowana raczka 5.

Kurki odcinajgce majg prostg raczke, lekko wygieta do géry. Kurek H4b20 P i L rézni sie od kurka H4¢c20 P i L tylko otworem
odpowietrzajgcym. W chwili odciecia przeptywu powietrze uchodzi przez kanat odpowietrzajgcy w stozku do atmosfery.

Kurek montowany na przewodach poziomych ma raczke ustawiong réwnolegle, a na przewodach pionowych otwarty kurek
ma raczke ustawiong prostopadle do korpusu.

Wszystkie rodzaje kurkéw sa wykonywane jako lewe i prawe. Przy kurku prawym odciecie doptywu sprezonego powietrza
nastepuje przy obrocie raczki zgodnie z kierunkiem obrotu wskazéwek zegara, a przy kurku lewym odwrotnie.

W wykonaniu normalnym kurki z zewnatrz s3 malowane farbg olejng koloru czarnego lub szarego.

Kompletnie zmontowane kurki sg poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy ci$nieniu 1,0 MPa.

Kurki pracujg przy cisnieniu roboczym 0,7 MPa.

Masa kurkéw — okoto 1,55 kg.
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Kurki odcinajace G 1" stuza do odcinania przeptywu sprezonego powietrza.

Stosowane sg na parowozach i lokomotywach i umieszczone sg na rurociggu gtéwnym oraz na rurze biegnacej ze zbiornika
gtéwnego do zaworu maszynisty. Zasadniczg czescig kazdego kurka jest korpus 1. W dno korpusu jest wkrecony korek 4, w
ktérym jest umieszczona sprezyna 3 dociskajaca stozek 2 do Scianki otworu w korpusie. Na stozku jest zamontowana raczka
5 majaca ksztatt wydtuzonej petlicy, ktdrej zagiety koniec opiera sie o korpus kurka. Rgczka ma wtasnosci sprezynujace,
przez co korki zachowuja trwale nadane im potozenie.

Produkowane s3 cztery typy kurkéw odcinajacych, réznigce sie potozeniem raczki i urzagdzeniem odpowietrzajagcym. W
kurkach H4e25x i H4g25 raczka w potozeniu otwartym jest ustawiona rownolegle, w kurkach H4c25x i H4h25a w potozeniu
otwartym ustawiona jest prostopadle do przelotu w korpusie..

Kurki w potozeniu otwartym, o potozeniu rgczki réwnolegtym do przelotu w korpusie, stosowane sg na przewodach
pionowych, natomiast kurki o potozeniu raczki prostopadtym do przelotu w korpusie — na przewodach poziomych.

Kurki H4h25a i H4g25 maja rowek odpowietrzajacy. Kurki H4h25a sg wykonywane jako prawe i lewe. Przy kurku prawym
odciecie doptywu sprezonego powietrza nastepuje przy obrocie raczki zgodnie z kierunkiem obrotu wskazéwek zegara, a
przy kurku lewym odwrotnie.

Kurki odcinajgce uruchamia sie (odcina doptyw powietrza ze zbiornika gtéwnego do gtéwnego zaworu maszynisty) na
drugiej lokomotywie, gdy ta jest ciggniona przez pierwszg lokomotywe. W tym przypadku drugiej lokomotywy nie mozna
sterowa¢ hamulcem — jest ona hamowana jedynie jak wagon z hamulcem.

Kurki na zyczenie zamawiajacego moga by¢ wykonane na ci$nienie nominalne 0,5 MPa lub 0,8 MPa.
Kompletnie zmontowane kurki sg poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.
Kurki pracujg przy ci$nieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa kurkow:

H4c25x, H4e25x — okoto 2,3 kg

H4g25a — okoto 2,35 kg

H4h25a — okoto 2,4 kg
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Kurek odcinajagcy H4M20W
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Kurek odcinajacy H4M20W stuzy do odcinania przeptywu sprezonego powietrza.

Kurek stosowany jest na rurociggach powietrznych jednostek taboru kolejowego. Gtdwna czescig kurka jest korpus 1, ktéry
ma dwie koncowki gwintowane stuzgce do bezposredniego podtaczenia rur. W korpus jest wkrecony korek 2, w ktérym
umieszczona jest sprezyna 4 dociskajgca korek 2 do Scianki otworu w korpusie. Na stozku zamontowana jest raczka 6. Kurek
ma otwor odpowietrzajacy i prosty uchwyt, lekko wygiety do gory.

Dotyczy to kurkdw montowanych na przewodach poziomych; na przewodach pionowych otwarty kurek ma raczke
ustawiong prostopadle do korpusu.

Kompletnie zmontowane kurki s3 poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 1,0 MPa.
Kurki pracujg przy cisnieniu roboczym 0,7 MPa
Masa kurka — okoto 1,7 kg.
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Kurki korncowe s3 montowane na parowozach, lokomotywach oraz wagonach osobowych i towarowych majacych
przewody ukfadu hamulcowego pneumatycznego.

Kurki korncowe H4A25 P i L sg przeznaczone do przewodu zasilajagcego w wagonach osobowych i lokomotywach, kurki
koricowe H4A32 P i L — do przewodu gtéwnego hamulca w wagonach towarowych.

Kurki s produkowane jako prawe i lewe, stuzgce do odciecia lub otwarcia przeptywu sprezonego powietrza do nastepnego
wagonu zaréwno w przewodzie zasilajgcym, jak i w przewodzie gtdéwnym hamulca. Réznica miedzy kurkiem prawym i lewym
polega na usytuowaniu / pozycji/ raczki wzgledem korpusu.

Zasadniczg czescig kurka kornicowego jest korpus 1, w ktérego wnetrzu znajduja sie trzpien kulisty 4, tulejka sterujaca 5,
prowadzenie trzpienia 8 i raczka /uchwyt/ 3. Na konicu trzpienia jest osadzona raczka majaca specjalng rolke 2 stuzaca do
prowadzenia jej po kotnierzowym nadlewie korpusu kurka. Podczas gdy kurek znajduje sie w potozeniu odcinajgcym
przeptyw powietrza z przewodu gtéwnego lub zasilajgcego, sprezone powietrze znajdujace sie w sprzegach hamulcowych
wyptywa do atmosfery przez wyfrezowany kanat w trzpieniu, a nastepnie przez otwory w tulejce i korpusie kurka. Trzpien
kurka w czesci Srodkowej ma ksztatt wycinka kulistego, ktory dociskany do uszczelki 6 zamyka szczelnie doptyw powietrza z
przewoddw. Na jednym korcu kurka znajduje sie trzpien gwintowany, stuzacy do zamocowania sprzegu hamulcowego, na
drugim koncu jest przymocowany srubami 9 kotnierz kurka 7 z otworem gwintowanym stuzgcym do przetgczenia kurka na
przewdd gtéwny lub zasilajgcy.

Kurek jest zamkniety przy ustawieniu rgczki pionowo w gore, a otwarty gdy raczka jest skierowana ukosnie w dot.
Zamontowany zatrzask 10 eliminuje samoczynne otwieranie i zamykanie sie kurka.

Kompletnie zmontowane kurki sg poddawane prdébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu:

H4A25PilL—-1,2 MPa, H4A32 P iL—-1,0 MPa.

Kurki pracujg przy cisnieniu roboczym: H4A25 P i L —0,5-1,0 MPa, H4A32 P i L - 0,5 MPa.

Kurki koncowe typu H4A32 P i L posiadajg Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typowego elementu pojazdu
kolejowego Nr T/2004/025/EL wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Masa kurkéw — okoto 3,2 kg.
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Kurki korncowe s3g stosowane na parowozach, lokomotywach oraz wagonach majacych przewody uktadu hamulca
pneumatycznego.

Kurki koncowe H4K20 P i L sg przeznaczone do przewodu zasilajgcego, taczacego zbiorniki gtéwne powietrza jednostek
trakcyjnych, kurki koricowe H4K25 P i L — do przewodu gtéwnego hamulca i do przewodu zasilajgcego w wagonach
osobowych i lokomotywach, natomiast kurki korncowe H4K32 P i L — do przewodu gtéwnego hamulca w wagonach
towarowych. Kurki sa produkowane jako prawe i lewe, stuzgce do odciecia lub otwarcia przeptywu sprezonego powietrza
do nastepnego wagonu zaréwno w przewodzie zasilajgcym, jak i w przewodzie gtdwnym hamulca. Rdéznica miedzy kurkiem
prawym i lewym polega na usytuowaniu rgczki wzgledem korpusu.

Zasadniczg czescig kurka konicowego jest korpus 1, w ktérego wnetrzu znajduja sie trzpien kulisty15, tulejka sterujaca 2,
prowadzenie trzpienia 5 i raczka 8. Na koricu trzpienia jest osadzona raczka majaca specjalng rolke 9 stuzgcg do
prowadzenia jej po kotnierzowym nadlewie korpusu kurka. Podczas gdy kurek znajduje sie w potozeniu odcinajacym
przeptyw powietrza z przewodu gtéwnego lub zasilajgcego, sprezone powietrze znajdujace sie w sprzegach hamulcowych
wyptywa do atmosfery przez wyfrezowany kanat w trzpieniu, a nastepnie przez otwory w tulejce i korpusie kurka. Trzpien
kurka w czesci Srodkowej ma ksztatt wycinka kulistego, ktory dociskany do uszczelki 6 zamyka szczelnie przeptyw powietrza
z przewodow. Na jednym konicu kurka znajduje sie trzpien gwintowany, stuzagcy do zamocowania sprzegu hamulcowego, na
drugim koncu jest przymocowany srubami 11 kotnierz kurka 7 z otworem gwintowanym, stuzgcy do przetaczenia kurka na
przewdd gtéwny lub zasilajgcy.

Kurek jest zamkniety przy ustawieniu raczki pionowo w gore, a otwarty, gdy raczka jest skierowana ukosnie w dét.
Kompletnie zmontowane kurki s3 poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu:

H4K20PiL—-1,2 MPa, H4K25PiL—-1,2 MPa, H4K32PiL-1,0 MPa.

Kurki pracujg przy cisnieniu roboczym:

H4K20 PilL-0,85-1,0 MPa, H4K25 P i L-0,5-1,0 MPa, H4K32 P i L—- 0,5 MPa.

Masa kurkéw — okoto 3,45 kg.
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OPIS TECHNICZNY

Kurki koncowe H4ZW s3 montowane w uktadach hamulcowych we wszelkiego typu pojazdach szynowych.

Stuzg one do zamkniecia lub otwarcia przeptywu sprezonego powietrza w przewodzie gtéwnym lub w przewodzie
zasilajgcym hamulca. Kurki produkowane sg w nastepujgcych wykonaniach:

jako prawe H4ZW z kotnierzem z gwintem wewnetrznym 1%”

jako lewe H4ZW z kotnierzem z gwintem wewnetrznym 1%”

jako prawe H4ZW z kotnierzem z gwintem wewnetrznym 1”

jako lewe H4ZW z kotnierzem z gwintem wewnetrznym 1”

Réznica miedzy kurkiem prawym i lewym polega na usytuowaniu /pozycji/ raczki wzgledem korpusu.

Zasadniczg czescig kurka koncowego jest korpus 1, w ktérego wnetrzu znajduje sie trzpien zamykajacy 6. Utozyskowanie
trzpienia w korpusie 1 zapewnia korek 8 oraz tuleja 7. Na koncu trzpienia jest osadzona raczka 2, ktéra wraz z
mechanizmem przestawczym zaopatrzonym w sprezyne 9 zapewnia aretacje raczki w kraricowych potozeniach. Podczas,
gdy kurek znajduje sie w potozeniu odcinajgcym przeptyw powietrza, przestrzen powietrzna sprzegéw hamulcowych jest
potfaczona z atmosferg przez odpowietrznik. Trzpien zamykajacy kurka 6 w czesci srodkowej ma ksztatt wycinka kulistego,
do ktérego dociskana jest uszczelka gtdwna 10 zamykajgc szczelnie przewdd gtéwny lub zasilajacy pojazdu. Kurek z jednej
strony zakonczony jest kré¢cem gwintowanym stuzgcym do zamocowania sprzegu hamulcowego. Po stronie przeciwnej jest
przymocowany kotnierz kurka 5 z otworem gwintowanym stuzgcym do przytaczenia kurka na przewodach hamulcowych.
Kurek jest zamkniety przy ustawieniu rgczki pionowo w gére, a otwarty gdy raczka jest skierowana poziomo.

Partie kompletnie zmontowanych kurkéw H4ZW s3 poddawane probie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 1,0 MPa.
Kurki koncowe typu H4ZW posiadajg swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typowego elementu pojazdu kolejowego
Nr T/2006/1693/EL wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Kurki sg zgodne z kartg UIC 541-1 VE oraz z norma PN-K-88201:1996.

Opisane kurki sg przeznaczone do pojazdéw szynowych wyposazonych zaréwno w sprzeg srubowy, jak i samoczynny.
Masa kurka — okoto 3,45 kg.
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Sprzeg hamulcowy H701 — wersjaGi Z
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OPIS TECHNICZNY

Sprzeg hamulcowy H701 jest montowany na kurkach kornicowych, umieszczonych na czotownicach pojazdéw szynowych
taboru kolejowego: odmiana G (prawy) dla przewodu gtéwnego hamulca samoczynnego, odmiana Z (lewy) dla przewodu
zasilajacego.

Stuzy on do elastycznego taczenia przewoddw rurowych hamulca pneumatycznego o przekroju 1%”. Sprzeg sktada sie z
gtéwki 1 lub 2, weza 6 i krééea 3. Na cylindrycznej czesci krocea i gtdwki sprzegu znajduja sie garbki uksztattowane
pierscieniowo, ktére po wcisnieciu do weza i skreceniu opaskami 4 zapewniajg trwate i szczelne potgczenie zespotu. W celu
potgczenia sprzegdw nalezy ich gtéwki ztozyé otworami do siebie pod katem 90° i po Scisnieciu skreci¢ do oporu. Szczelnos¢
potfaczenia zapewniajg uszczelki gumowe 5 w gtdwkach. Weze sg wykonywane z gumy olejoodpornej, wzmocnionej od
wewnatrz kilkoma warstwami tkaniny kordowej, ktéra odpowiednio utozona zapobiega skrecaniu sie weza i zwieksza jego
wytrzymatosc.

Kompletnie zmontowane sprzegi s poddawane prébie szczelnosci przy cisnieniu 1,2 MPa.

Sprzegi pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5+1,0 MPa.

Sprzeg hamulcowy H701 G i Z spetnia wymagania normy PN-93/K-88156 oraz normy UIC 541-1.

Sprzeg hamulcowy H701 G i Z posiada swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typowego elementu pojazdu kolejowego Nr
T/2005/032/EL wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Sprzeg hamulcowy H701 G i Z posiada swiadectwo kwalifikacji systemdw i wyrobdw do stosowania w transporcie szynowym
Nr 002/J/05 wydane przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa.

Masa sprzegu — okoto 2,7 kg.
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Od 125 Cat godm’ zaufania

Sprzeg hamulcowy H701 — wersja G i Z (opaska Bandimex)
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OPIS TECHNICZNY

Sprzeg hamulcowy H701 G i Z (opaska Bandimex) jest montowany na kurkach koricowych, umieszczonych na
czotownicach pojazdéw szynowych taboru kolejowego: odmiana G dla przewodu gtéwnego hamulca samoczynnego,
odmiana Z dla przewodu zasilajacego.

Stuzy on do elastycznego faczenia przewoddw rurowych hamulca pneumatycznego o przekroju 1%”. Sprzeg sktada sie z
gtéwki 2, weza 5 i krécca 1. Na cylindrycznej czesci krdéea i gtdwki sprzegu znajduja sie garbki uksztattowane pierscieniowo,
ktére po wcisnieciu do weza i skreceniu opaskami 3 zapewniajg trwate i szczelne potaczenie zespotu. W celu potgczenia
sprzegow nalezy ich gtowki ztozy¢ otworami do siebie pod katem 90° i po Scisnieciu skreci¢ do oporu. Szczelnos$¢ potgczenia
zapewniajg uszczelki gumowe 4 w gtdwkach. Weze sg wykonywane z gumy olejoodpornej, wzmocnionej od wewnatrz
kilkoma warstwami tkaniny kordowej, ktéra odpowiednio utozona zapobiega skrecaniu sie weza i zwieksza jego
wytrzymatosc.

Kompletnie zmontowane sprzegi s poddawane probie szczelnosci przy cisnieniu 1,2 MPa.

Sprzegi pracuja przy cisnieniu roboczym 0,5+1,0 MPa.

Sprzeg hamulcowy H701 G i Z (opaska Bandimex) spetnia wymagania normy PN-93/K-88156 oraz normy UIC 541-1.

Sprzeg hamulcowy H701 G i Z (opaska Bandimex) posiada swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typowego elementu
pojazdu kolejowego Nr T/2005/032/EL wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Sprzeg hamulcowy H701 G i Z (opaska Bandimex) posiada swiadectwo kwalifikacji systemdw i wyrobow do stosowania w
transporcie szynowym Nr 002/J/05 wydane przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa.

Masa sprzegu — okoto 2,7 kg.
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ZNTK P

RADOM Od 125 tat goa’m’ zaufania

Waz hamulcowy H702 / H703
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OPIS TECHNICZNY

Weze hamulcowe s3 stosowane w powietrznych ukfadach parowozéow i lokomotyw spalinowych. Stuza one do
elastycznego taczenia przewodoéw powietrznych.

Produkuje sie dwa typy wezy rdznigce sie koricowkami, zaleznie od sposobu zamontowania i przeznaczenia.

Weze hamulcowe H702 i H703 stanowig elastyczne potgczenia przewodu gtéwnego lub dodatkowego hamulca miedzy
parowozem i tendrem. Majg one przekrdj okragty, odpowiadajgcy powierzchni przekroju rury 1/2 cala.

Weze hamulcowe sg wykonane z gumy olejoodpornej, wzmocnionej od wewnatrz kilkoma warstwami tkaniny kordowej,
ktéra odpowiednio utozona zapobiega skrecaniu sie weza i zwieksza jego wytrzymatosé.

Kréciec 1 i 4 ma na czesci cylindrycznej garbek uksztattowany pierscieniowo, ktéry po wecisnieciu do otworu weza
gumowego 2 i skreceniu opaska zapewnia trwate i szczelne potaczenie zespotu.

Typ D L d | a | b | X
weza mm

H702 25 730 28 20 18 46
H703 13 870 16 13 13 32

Typ y z g1 | g Masa
weza mm cale kg
H702 60 50 G1 Gl 1,5
H703 41 32 G1/2 G1/2 2,2

Kompletnie zmontowane weze sg poddawane prébie szczelnosci przy cisnieniu 0,7 MPa.
Weze pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.
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ZNTK

RADOM Od 125 lat goa’m’ zaufania

Waz hamulcowy H705
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OPIS TECHNICZNY

Waz hamulcowy H705 stuzy do elastycznego taczenia przewoddw powietrznych i jest stosowany na tréjcztonowych
jednostkach elektrycznych z hamulcem typu ,,Knorr" do potaczenia matego sitownika ruchomego z przewodami na
podwoziu w uktadzie uzalezniajagcym site hamowania od obcigzenia wagonu.

Waz hamulcowy sktada sie z wewnetrznej warstwy gumowej bez szwu, odpornej na olej i wode oraz z zewnetrznej warstwy
gumowej, odpornej na olej i dziatanie czynnikéw atmosferycznych.

Krdciec 2 ma na czesci cylindrycznej garbek uksztattowany pierscieniowo, ktory po wcisnieciu do otworu weza gumowego 1
i skreceniu opaskg 3 zapewnia trwate i szczelne potaczenie zespotu.

Kompletnie zmontowany waz jest poddawany prébie szczelnosci przy cisnieniu 1,0 MPa.

Waz pracuje przy ci$nieniu roboczym 0,6+0,7 MPa.

Masa weza — okoto 0,3 kg.

S
N



ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM S§p. z o.0.

Zp{pﬂ)-(l)-[\t( Od 125 lat goa’ni zaufania

Waz hamulcowy H707
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OPIS TECHNICZNY

Waz hamulcowy H707 shluzy do elastycznego laczenia przewod6éw powietrznych, stosowanych w ukladach
hamulcowych na lokomotywach spalinowych i elektrycznych przy przej$ciu z pudla na wozek.

Waz hamulcowy jest wykonany z gumy olejoodpornej, wzmocnionej od wewnatrz kilkoma warstwami tkaniny kordowej,
ktora odpowiednio utoZona zapobiega skrecaniu si¢ weza i zwigksza jego wytrzymatosc.

Kroéciec 1 ma na czgéci cylindrycznej garbek uksztattowany pierscieniowo, ktory po weisnigciu do otworu we¢za gumowego 5
i skreceniu opaska 6 zapewnia trwate i szczelne potaczenie zespotu.

Kompletnie zmontowany waz jest poddawany probie szczelnosci przy cisnieniu 1,0 MPa.

Waz pracuje przy cisnieniu roboczym 0,7 MPa.

Masa we¢za — okoto 2,2 kg.
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ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM Sp. z o.0.

ZNTK

RADOM Od 125 tat godni zaufania

Sprzeg hamulcowy H710 / H712
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OPIS TECHNICZNY

Sprzegi hamulcowe H710 i H712 s3 montowane na kurkach koncowych, umieszczonych na czotownicach pojazdéw
szynowych taboru kolejowego.

Stuzg one do elastycznego tgczenia przewoddw rurowych hamulca pneumatycznego o przekroju 1 cala i cisnieniu roboczym
0,85 MPa. Sprzeg sktada sie z gtowki 1, weza 7 i kré¢ca 8. Na cylindrycznej czesci krocea i gtowki sprzegu znajduja sie garbki
uksztattowane pierscieniowo, ktére po wcisnieciu do weza i skreceniu opaska 9 zapewniaja trwate i szczelne potgczenie
zespotu.

Gtéwka sprzegu ma wewnatrz wmontowany zaworek 4, ktéry zamyka przelot sprezonego powietrza w chwili roztgczenia sie
sprzegu. W celu potaczenia sprzegdw, nalezy ich gtéwki ztozy¢ otworami do siebie pod katem 90° i po scisnieciu skreci¢ do
oporu. Szczelno$¢ potgczenia zapewniajg uszczelki gumowe 2 w gtdéwkach 1. Weze sa wykonywane z gumy olejoodpornej,
wzmocnionej wewnatrz kilkkoma warstwami tkaniny kordowej, ktéra odpowiednio utozona zapobiega skrecaniu sie weza i
zwieksza jego wytrzymatosé.

Kompletnie zmontowane sprzegi s poddawane proébie szczelnosci o cisnieniu 1,2 MPa.

Sprzegi pracuja przy cisnieniu roboczym 1,0 MPa.

Sprzeg hamulcowy H712 spetnia wymagania normy BN-70/3517-37. Sprzeg posiada Certyfikat « PC ®}T » Ne CC ®XKT
PL.L|B02.5.04822

Masa sprzegu — okoto 2,7 kg.
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Waz tacznikowy H713
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OPIS TECHNICZNY

Waz tacznikowy H713 jest stosowany na niektérych lokomotywach spalinowych.

Waz z wewnetrznym wzmocnieniem z drutu sktada sie z wewnetrznej warstwy gumowej bez szwu, odpornej na olej i wode,
jednej warstwy oplotu z drutu stalowego oraz z zewnetrznej warstwy gumowej, odpornej na olej i dziatanie czynnikéw
atmosferycznych.

Koricdwka 1 ma na czesci cylindrycznej garbek uksztattowany pierscieniowo, ktéry po wcisnieciu do otworu weza
gumowego 4 i skreceniu opaskami 3 i 5 zapewnia trwate i szczelne potaczenie zespotu. Dtugos¢ weza jest wykonywana
wedtug zamodwienia.

Kompletnie zmontowane weze sg poddawane prébie szczelnosci przy ci$nieniu 0,7 MPa.

Weze pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa weza — okoto 0,5 kg.
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Przewodd elastyczny H714a
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OPIS TECHNICZNY

Przewod H714a stuzy do potaczenia regulatora urzadzenia przeciwposlizgowego H12E1, umieszczonego na maznicy
z przewodami na podwoziu.
Ze wzgledu na potozenie zewngatrz wagonu, w celu zabezpieczenia przed uszkodzeniem zastosowano waz.

Kréciec 1 ma na czesci cylindrycznej garbek uksztattowany pierscieniowo, ktéry po wcisnieciu do otworu weza gumowego 2,
i skreceniu opaskami 3 i 4 zapewnia trwate i szczelne potgczenie zespotu.

Kompletnie zmontowane przewody sg poddawane prébie szczelnosci przy cisnieniu 0,7 MPa.
Przewody pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa przewodu — okoto 0,5 kg.

| &
=~
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Od 125 tat godni zaufania

Regulator ci$nienia sprezarki H1205
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OPIS TECHNICZNY

Regulator H1205 pracuje w uktadzie sprezonego powietrza w potaczeniu ze zbiornikiem gtéwnym i zaworem biegu luzem
w lokomotywie spalinowej.

Gtéwnymi czesciami regulatora sg elementy regulujgce otwarcie i zamkniecie regulatora : ttoczek 4, sprezyna 6 , tuleja
regulujgca 10 i trzpien 12. Wlot i wylot powietrza sg na jednym poziomie. Znajdujacy sie w dolnej komorze korek 15 stuzy
do odwodnienia regulatora. W dolnej komorze regulatora znajduje sie zawsze sprezone powietrze o cisnieniu réwnym
cisnieniu w zbiorniku gtéwnym. Cisnienie to dziata na ttoczek 4 dociskany do siedziska tulei 2 sprezyng 6. Z chwilg gdy
cisnienie to przezwyciezy nacisk sprezyny, ttoczek zostaje uniesiony do géry i docisniety do siedziska tulei regulujacej 10,
wodwczas powietrze przeptywa szczeling miedzy ttoczkiem 4 a tulejg 2 do kanatu tulei, a stagd przez otwdr w tulei do
przewodu t3czgcego regulator z zaworem biegu luzem. To samoczynne otwarcie regulatora powinno nastepowac przy
cisnieniu 0,65+0,85 MPa. Z chwilg zmniejszenia sie cisnienia w zbiorniku gtéwnym, ttoczek 4 pod naciskiem sprezyny opada
na swe siedzisko i przerywa przeptyw powietrza. Powietrze z przewodu taczacego regulator z zaworem biegu luzem uchodzi
powoli do atmosfery przez wydrazony trzpien regulujgcy 12 i otwér w kotpaku 13. To samoczynne zamkniecie regulatora
powinno nastepowac przy cisnieniu nizszym od cis$nienia otwarcia 0,08+0,15 MPa. Zwiekszenie cisnienia otwarcia dokonuje
sie przez wkrecenie trzpienia regulujgcego, natomiast zwiekszenie sity zamkniecia przez wkrecenie tulei regulujace;j.
Wszystkie czesci wspdtpracujace powinny by¢ pokryte cienko smarem, a gwinty naoliwione. Uszczelki ttoczka powinny by¢
sklejone z ttoczkiem lub wulkanizowane. Przy wttaczaniu tulei 2 nalezy zwrdéci¢ uwage, aby otwdr przelotowy znajdowat sie
w obszarze otworu wylotowego w korpusie regulatora. Po nastawieniu regulatora na okreslone cisnienie nalezy mocno
dokreci¢ nakretki 11 i 16 oraz natozy¢ kotpak 13. Regulator nalezy czesto odwadnia¢ przez wykrecenie korka 15.

Kompletnie zmontowany regulator jest poddawany prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.

Regulator pracuje przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa regulatora — okoto 2,3 kg.
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Zawor biegu luzem H1207

1. Korpus

2. Trzpien

3. Talerzyk dociskowy

4. Uszczelka

5. Membrana

6. Podkfadka naciskowa

7. Nakretka

8. Pierscien oporowy

9. Pokrywa

10. Pierscien uszczelniajacy

11. Zaworek

12. Krazek uszczelniajgcy

13. Sprezyna

14. Korek zamykajgcy

15. Pierscien uszczelniajgcy

16. Nasada ptaska

17. Pierscien uszczelniajgcy

18. Nakretka ztgczna
OPIS TECHNICZNY
Zawor biegu luzem H1207 jest stosowany w lokomotywach w uktadzie hamulca pneumatycznego ze sprezarkg o statym
napedzie.

Zawor ma trzy komory: gérng — potgczong ze sprezarkg, srodkowg — potgczong z atmosferg i dolng — potaczong ze
zbiornikiem gtéwnym przez regulator ci$nienia. Komore gérng oddziela od srodkowej zaworek dociskany do gniazda
sprezyna i sprezonym powietrzem.

Komora dolna tworzy pewnego rodzaju cylinder z ttokiem. .

Zawor H1207 jest stosowany do sprezarek o wydajnosci do 2000 m3/h. Zawor pracuje w uktadzie sprezonego powietrza w
potgczeniu ze sprezarka (gérna komora) i regulatorem cisnienia sprezarki (dolna komora), ktéry kieruje dziataniem zaworu
przy odpowiednio nastawionym cisnieniu. Przy osiggnieciu w gtéwnym zbiorniku powietrza wyzszego cisnienia od
ustalonego, powietrze z regulatora cisnienia doptywa do dolnej komory zaworu.

Pod wptywem nacisku powietrza ttok po pokonaniu nacisku sprezyny i ciSnienia dziatajgcego w gérnej komorze na zaworek
unosi go do gory. Powietrze z przewodu ttocznego uchodzi wéwczas do atmosfery. Od tego momentu sprezarka nie ttoczy
powietrza do zbiornika, lecz do atmosfery, wykonujac tzw. prace jatowa.

W chwili obnizenia sie cisnienia w komorze dolnej, zaworek pod naciskiem sprezyny opada na swe gniazdo i zamyka
potgczenie z atmosfera, wtedy sprezarka ponownie ttoczy powietrze do zbiornika. W czasie kontrolnych przegladéw zawory
nalezy starannie oczysci¢ i przedmuchac sprezonym powietrzem, a czesci wspotpracujace cienko posmarowacé smarem.
Szczegdlnie uwaznie nalezy kontrolowaé szczelnos$¢ ttoka i zaworka W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci, nalezy
wymieni¢ pierscien ttoka lub caty zaworek, a w przypadku zastosowania zaworu z grzybkiem — grzybek ponownie dotrzec z
gniazdem.

Kompletnie zmontowany zawér jest poddawany prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.

Zawor pracuje przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa zaworu — okoto 2,3 kg.
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Dodatkowy zawor maszynisty H1405
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I 2.  Tulejka
3. Uszczelka korpusu
4. Suwak
:;3 ; . /! | e 5. Sprezyna wrzeciona
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o ~ 17. Nakretka
A —+ 18. Nakretka kotpakowa
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- N 20. Uszczelka
- ; 21. Nakretka
OPIS TECHNICZNY

Dodatkowy zawor maszynisty H1405 jest przeznaczony do bezposredniego hamowania lokomotyw spalinowych

i elektrycznych.

Odpowiednie ustawienie raczki z potozenia hamowania lub luzowania w potozenie odciecia pozwala na uzyskanie
dowolnych cisnien w cylindrze hamulcowym. Zawér nie ma regulatora cisnienia, w zwigzku z czym musi wspotpracowac z
zaworem bezpieczenstwa, ktéry ogranicza cisnienie w cylindrze hamulcowym od 0,35 do 0,4 MPa. Zasadniczg czescig
zaworu jest suwak 4, ktéry ma na swej powierzchni $lizgowej wydrazony kanat. Suwak przylega swg gtadzig do powierzchni
korpusu 1, a jest dociskany do niej sprezyna 5, wywotujgca staty nacisk. GtadZz suwaka i korpusu sg docierane w trakcie
montazu. Suwak jest potaczony roztacznie z wrzecionem 6, majagcym w gérnej czesci przekréj kwadratowy. Na wrzecionie
jest osadzona dzwignia 11. Dzwignia ma zapadke 13, ktéra wchodzac w zagtebienie na kotnierzu pokrywy 8 ustala jej trzy
potozenia kraricowe. W korpusie, na powierzchni wspétpracujacej z gtadzig suwaka, sg trzy otwory, ktérych rozstawienie i
Srednice odpowiadajg potozeniom otworéw w suwaku 4. Poszczegélne otwory w korpusie sg potgczone ze zbiornikiem
gtéwnym, cylindrem hamulcowym oraz atmosferg. Przez wydrazenie suwaka zbiornik gtowny tgczy sie z cylindrem
hamulcowym — uzyskuje sie wtedy hamowanie. Przez potgczenie cylindra hamulcowego z atmosferg uzyskuje sie luzowanie.
Wewnatrz wrzeciona 6 znajduje sie przelotowy kanat, ktory utatwia smarowanie zaworu bez jego rozbierania. Korpus jest
potgczony z pokrywa 8 za pomocg dwdch srub 9. Potozenie pokrywy 8 w stosunku do korpusu ustala tulejka ustalajaca 2, a
uszczelka 7 spetnia jednoczesnie role uszczelnienia i amortyzatora. Wszystkie poszczegdlne czesci zaworu sg wymienne, co
utatwia eksploatacje.

Kompletnie zmontowany zawor jest poddawany probie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 1,0 MPa.
Zawor pracuje przy cisnieniu roboczym 0,8 MPa.
Masa zaworu — okoto 4 kg.
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Zawor bezpieczenstwa 001 Azb

Siedziba

Grzybek
Zakretka
Nakretka
Sprezyna

Korek

Drut

Plomba otowiana
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OPIS TECHNICZNY

Zawory bezpieczenstwa sa stosowane w ukladach powietrznych lokomotyw i wagonoéw silnikowych. Stuza one do
ochrony urzadzen przed nadmiernym wzrostem ci$nienia.

Zawor otwiera si¢ samoczynnie pod wplywem wzrostu ci$nienia panujacego pod grzybkiem 2. W pewnym okresie jest ono
rownowazone, w chwili gdy wielko$¢ cisnienia pokona naciag sprezyny 5 nadmiar sprgzonego powietrza uchodzi przez
boczne otwory w siedzisku 1 do atmosfery. Napinajac sprezyng 5 za pomoca zakretki 3 mozna ustawi¢ zawor na
odpowiednig wartos$¢ cisnienia.

Kompletnie zmontowane zawory sa poddawane probie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,3 MPa.

Zawory pracuja przy ci$nieniu roboczym 0,28+0,3 MPa.

Masa zaworu — okoto 0,35 kg.
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Zawor bezpieczenstwa H1501a
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OPIS TECHNICZNY

Zawory bezpieczenstwa H1501a s3 stosowane w uktadach powietrznych lokomotyw i wagondéw silnikowych oraz
w zbiornikach powietrznych lokomotyw i wagondéw silnikowych, jak rowniez w zbiornikach powietrznych w ukfadzie
miedzystopniowym sprezarki. Stuzg one do ochrony urzadzen przed nadmiernym wzrostem ci$nienia.

Zawory bezpieczeristwa. sg produkowane na cisnienia robocze w zakresie 0,35+1,0 MPa. Zawdr otwiera sie samoczynnie
pod wptywem cisnienia panujgcego pod grzybkiem 3. W pewnym okresie jest ono rownowazone; w chwili gdy wielko$¢
ci$nienia pokona naciag sprezyny nadmiar sprezonego powietrza uchodzi przez otwory boczne w siedzisku 2 do atmosfery.
Napinajgc sprezyne za pomoca sruby regulacyjnej 5 mozna ustawi¢ zawdr na odpowiednie cisnienie w przewidzianym
zakresie, przy czym Srube regulacyjna 5 nalezy zabezpieczy¢ przeciwnakretka 6 i zawleczka 7.

Wysokos¢ skoku grzybka 3 reguluje sie pokrywa 10 po uprzednim zwolnieniu nakretki 11. W pokrywie sg wywiercone
otworki, ktére tgcza przestrzen nad grzybkiem z atmosferg. llo$¢ przeptywajacego przez te otworki powietrza jest
regulowana srubg regulacyjng gérna 12.

Kompletnie zmontowane zawory sg poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 1,5 raza wiekszym od ci$nienia
roboczego.

Masa zaworu — okoto 1,2 kg.
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Zawor bezpieczenstwa H1501P
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OPIS TECHNICZNY

Zawory bezpieczenistwa H1501P s3 stosowane w uktadach powietrznych lokomotyw i wagonow silnikowych oraz

w zbiornikach powietrznych lokomotyw i wagondéw silnikowych, jak rowniez w zbiornikach powietrznych w uktadzie
miedzystopniowym sprezarki. Stuzg one do ochrony urzadzen przed nadmiernym wzrostem cisnienia.

Zawory bezpieczenstwa. sg produkowane na cisnienia robocze w zakresie 0,35+1,0 MPa. Zawdr otwiera sie samoczynnie
pod wptywem cisnienia panujgcego pod grzybkiem 3. W pewnym okresie jest ono réwnowazone; w chwili gdy wielkos¢
ci$nienia pokona naciag sprezyny nadmiar sprezonego powietrza uchodzi przez otwory boczne w siedzisku 2 do atmosfery.
Napinajac sprezyne za pomoca $ruby regulacyjnej 6 mozna ustawi¢ zawér na odpowiednie cisnienie w przewidzianym
zakresie, przy czym Srube regulacyjna 6 nalezy zabezpieczy¢ nakretka 7 i zawleczka 8.

Wysokosé skoku grzybka 3 reguluje sie pokrywa 11 po uprzednim zwolnieniu nakretki 12. W pokrywie sg wywiercone
otworki, ktore taczg przestrzen nad grzybkiem z atmosfera.

Zawor jest wyposazony w chwyt 13, ktérym mozna w kazdej chwili nadmiar sprezonego powietrza wypuscié¢ recznie do
atmosfery.

Kompletnie zmontowane zawory sg poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 1,5 raza wiekszym od cisnienia
roboczego.

Masa zaworu — okoto 1,2 kg.
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Zawor czuwaka H1503b
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OPIS TECHNICZNY

Zawor czuwaka H1503b stuzy do sterowania samoczynnym hamulcem bezpieczenstwa. Stosowany jest
w pneumatycznych i elektropneumatycznych urzadzeniach czuwakowych biernych o nacisku ciggtym.

Podstawowe czesci zaworu czuwaka stanowig: korpus 2, pokrywa 1, ttok 4 i sprezyna 3. Korpus zaworu 1 jest odlewem
majgcym miedzy dwiema komorami wcisniete dwie tulejki metalowe, z ktdrych jedna jest siedziskiem 6, druga cylinderkiem
ttoka 5. W dolnej czesci korpusu znajduja sie dwa kielichy gwintowane, ktére stuzg do bezposredniego podtaczenia rur na
wlocie i wylocie zaworu. Z gérnej czesci korpusu, nad przegroda s3 wyprowadzone na jednym poziomie pod katem 90° dwa
kielichy gwintowane, ktére umozliwiajg alternatywne podtaczenie rury taczacej zawdr czuwaka z zaworem przekaznikowym.
Na powierzchni cylindrycznej ttoka sg dwa rowki smarne oraz jeden rowek na pierscienn uszczelniajacy 12 o przekroju
okragtym. W dnie ttoka znajduje sie gniazdo na krazek uszczelniajacy 7 z gumy olejoodpornej, ktéry w poblizu trzona jest
docisniety podktadka 9 za pomoca nakretki 8. Pokrywa 1 stuzy do zamkniecia komory nad ttokiem 4 i ma wystajacy trzon
stuzacy do utrzymania sprezyny w srodkowym potozeniu.

W urzadzeniach czuwakowych do zaworu H1503b sprezone powietrze jest doprowadzone odgatezieniem przewodu
gtéwnego. Gdy zawor przekaznikowy jest zamkniety , powietrze przeptywa przez niewielki otwoér w przegrodzie do komory
nad ttokiem, a stad w kierunku zaworu przekaznikowego. Przy zamknietym zaworze przekaznikowym w komorze nad
ttokiem powstaje cisnienie, ktére wraz ze sprezyng 3 dociska ttok do siedziska i odcina wylot powietrza z przewodu
gtéwnego do atmosfery. Gdy maszynista zwolni przycisk czuwaka, zawor przekaznikowy zostaje otwarty, powietrze szybko
uchodzi z komory nad ttokiem przez zawor przekaznikowy do atmosfery. W komorze nad ttokiem panuje wtedy nizsze
cisnienie od ci$nienia w przewodzie gtéwnym, z powodu wiekszego ubytku powietrza od doptywu powietrza do tej komory
przez malenki otworek w przegrodzie. Cisnienie z gtdwnego przewodu dziata na ttok i unosi go w goére pokonujac nacisk
sprezyny i umozliwiajac przeptyw powietrza z przewodu gtéwnego przez komore srodkowa, otwarte siedzisko, komore
dolng i przewdd do atmosfery.
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c d. Zawor czuwaka H1503b

W momencie obnizenia sie cisnienia w przewodzie gtéwnym, sprezyna przezwycieza opor ttoka dociskajgc go do siedziska.
W celu odhamowania, w gtéwnym przewodzie hamulcowym przywraca sie normalne cisnienie. Zanim osiggnie sie ci$nienie
wystarczajgce do odhamowania, ttok ponownie zostanie wypchniety ku gérze. Aby temu zapobiec, nalezy zamkng¢ zawoér
przekaznikowy, co umozliwi wyréwnanie sie cisnienia w komorze nad ttokiem.

Opdznienie dziatania zaworu mozna osiggnac przez wprowadzenie zbiornika czasowego na przewodzie miedzy zaworem
HI503b a zaworem przekaznikowym, przy czym na koricu przewodu od strony zaworu przekaznikowego do atmosfery nalezy
zamontowac dtawik przeptywu. Opdznienie dziatania zaworu pozwala na stosowanie dwdch zaworéw przekaznikowych,
potgczonych szeregowo tak, ze maszynista moze zwolni¢ jeden z zawordéw i po 2+4 sekundach nacisng¢ drugi z zawordw, nie
powodujgc zadziatania hamulca.

Spadek cisnienia w komorze nad ttokiem odbywa sie w takim czasie, w jakim uchodzi powietrze ze zbiornika czasowego.
Takie rozwigzanie pozwala na ponowne zamkniecie zaworu przekaznikowego, zanim zawér czuwaka zdota zadziatac. Zawory
H1503b otworu nie majg i powietrze przeptywa do komory nad ttokiem przez otwoér przekaznikowy. Zwolnienie zaworu
przekaznikowego w takich przypadkach odpowietrza komore nad ttokiem oraz odcina doptyw powietrza z przewodu
zasilajacego.

Kompletnie zmontowane zawory sg poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.

Zawory pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa zaworu — okoto 2,8 kg.
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Zawor nagtego hamowania H1505
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OPIS TECHNICZNY

Zawory nagtego hamowania H1505 s3 stosowane w ukfadach powietrznych wszystkich typéw lokomotyw, wagonéw
osobowych i niektérych wagonéw towarowych. Stuzg one do szybkiego oprézniania przewodu gtéwnego z powietrza, co
powoduje nagte hamowanie pojazdu.

Podstawowe cze$ci zaworu stanowia: korpus, pokrywa, uszczelka, sworzen i dzwignia. W gornej czesci korpus 1 jest
potaczony zawiasowo z pokrywa 2, ktdra zostaje otwarta w chwili pociggniecia za dzwignie 7. Szczelnos¢ zamkniecia
zapewnia uszczelka gumowa 3, doktadnie przylegajaca do stozkowego siedziska w pokrywie 2.

Podczas jazdy w zaworze bezpieczenstwa panuje takie samo cisnienie, jak w przewodzie gtébwnym. W razie
niebezpieczenstwa otwiera sie zawdr, co powoduje nagty spadek cisnienia powietrza w przewodzie gtéwnym, a tym samym
nagte hamowanie pojazdu.

Zawor zamyka sie przez natozenie pokrywy i zacisniecie dzwigni do oporu. Na wagonach osobowych zawory bezpieczenstwa
sg uruchamiane systemem posrednim za pomoca ciegiet i dzwigni skrzynek hamulca bezpieczenstwa.

Kompletnie zmontowane zawory sg poddawane probie szczelnosci przy cisnieniu 0,7 MPa.
Zawory pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa zaworu — okoto 1 kg.
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Filtr jest stosowany w lokomotywach spalinowych, umieszczony przed zaworami, w miejscach trudno dostepnych dla
obstugi. Filtr stuzy do zatrzymywania i gromadzenia zanieczyszczenn mechanicznych, znajdujacych sie w sprezonym
powietrzu przeptywajacym rurociggiem.

Filtr sktada sie z korpusu, sit i plecionki z drutu. Korpus jest skrecony z pokrywg i uszczelniony za pomocg uszczelki. Filtr ma
dwa otwory gwintowane do podtgczenia do przewodu powietrza. W czasie przeptywu powietrza na plecionce z drutu oraz
na sitach znajdujacych sie w filtrze sg zatrzymywane zanieczyszczenia mechaniczne, ktére przedostaty sie ze sprezarki do
wnetrza uktadu powietrznego. Zatrzymywane przez sita filtru kropelki oleju i wody t3czg sie ze sobg i opadajg na dno filtru.
W miare zanieczyszczania filtru pytem maleje otwor przelotowy przeptywu powietrza, ktéry w oczyszczonym filtrze jest
trzykrotnie wiekszy od otworu przelotowego przewodu powietrza. Wnetrze filtru nalezy okresowo oczyscic z zanieczyszczen
mechanicznych. W tym celu trzeba zwolni¢ nakretke taczaca rure, odkreci¢ pokrywe, wyjaé sita wraz z plecionkg i wymy¢ we
wrzacej wodzie. Przed ponownym zmontowaniem filtru nalezy zwréci¢ uwage na stan uszczelki i w razie potrzeby wymienié
ja.

Zamawiajac filtr nalezy poda¢ nazwe wyrobu, symbol i wielko$¢ gwintu w calach.
Kompletnie zmontowany filtr jest poddawany prébie szczelnosci przy cisnieniu 0,7 MPa.
Filtr pracuje przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa filtru — okoto 0,5 kg
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Odwadniacz H5W1 z kurkiem spustowym
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Kurek H5W1.10c lub d
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OPIS TECHNICZNY

Odwadniacze sg stosowane w powietrznych przewodach hamulca na lokomotywach. Stuzg one do usuwania skroplin
z przeptywajacego powietrza.

Kurki stosowane przy odwadniaczach sg uzywane do wypuszczania na zewnatrz zgromadzonych w odwadniaczu skroplin.

Odwadniacz sktada sie z korpusu 1 i 3, koncowki ptaskiej z kotnierzem 7, nakretki 9, uszczelki 8 i kurka H5W1.10c lub d.
Korpus odwadniacza jest spawanym zbiornikiem. W dolnej jego czesci miesci sie komora odwadniajgca. Komora ta jest
oddzielona od gérnej czesci soczewkowa przegroda z blachy 2.

W gdrnej czesci korpusu znajduja sie trzy otwory gwintowane, z ktérych dwa przeciwlegte stuzg do potaczenia rur przewodu
gtéwnego, a trzeci — gérny — stuzy do potgczenia odwadniacza z przewodem doprowadzajacym sprezone powietrze do
zaworu maszynisty.

Podczas zasilania przewodu gtéwnego, powietrze ze sprezarki przeptywa przez zawdr maszynisty, a nastepnie pionowym
przewodem do odwadniacza. Tutaj powietrze uderza o przegrode i przeptywa jej otworem do komory odwadniajacej,
pozostawiajac skropliny, ktére za pomoca kurka spustowego sg co pewien czas wypuszczane na zewngatrz. Odwadniacze,
szczegdlnie w zimie, po kazdej jezdzie trzeba oprdzniac z wody.

Kompletnie zmontowane odwadniacze i kurki s3 poddawane prébie szczelnosci przy cisnieniu 0,8 MPa.

Odwadniacze i kurki pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa odwadniacza — okoto 3,2 kg.
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Kurki spustowe H5W1.10 —wersjacid

G3/4"
1. Korpus
2. Stozek
{ 3. Raczka
4. Kotek
2 T 5. Podkfadka specjalna
3 : 6. Nakretka
NHLA NN l 7. Nakretka
P
£/|
'l
638"

./T/
VLY

|
|

OPIS TECHNICZNY

Kurki spustowe odwadniacza H5W1.10c i d skfadaja sie z: korpusu 1, stozka 2, raczki 3, podktadki 5, uszczelki 7, kotka 4
i nakretki 6. Kurek ma okragty przelot.

Produkuje sie dwie odmiany kurkéw odwadniajacych réznigce sie koricéwka wylotowa: odmiana H5W1.10c ma koricowke
wylotowg bez gwintu, natomiast odmiana H5W1.10d — z gwintem zewnetrznym G 3/8”. Szczelno$¢ kurka zapewnia
doktadne przyleganie powierzchni uszczelniajacej stozka 2 dociskanego do korpusu 1.

Kompletnie zmontowane kurki sg poddawane prdébie szczelnosci przy cisnieniu 0,8 MPa.

Kurki pracujg przy cisnieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa kurka — okoto 0,25 kg.
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Zawor odwadniajacy samoczynny H5W2a
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OPIS TECHNICZNY

Samoczynny zawor odwadniajacy jest stosowany w powietrznych i parowych ukfadach parowozéw i lokomotyw
spalinowych. Zawér stuzy do automatycznego usuwania skroplin z przewodow sprezarek, cylindrow parowych itp.

Zawor pod dziataniem cisnienia pary lub sprezonego powietrza jest zamkniety. Z chwilg gdy cisnienie pary lub sprezonego
powietrza ustanie, kulka 7 pod naciskiem sprezyny 2 unosi sie do gory i otwiera wylot. Nagromadzona woda odptywa
otwartym wylotem na zewnatrz. Pod wptywem wzrostu cisnienia powietrza lub pary kulka przesuwa sie w dolne potozenie
pokonujac opdr sprezyny i przylega do uszczelki 3 zamykajac odptyw. Niewielkie straty pary lub powietrza w chwili
podnoszenia sie cisnienia w przewodach s3 zalezne od wydajnosci sprezarki, sity nacisku sprezyny i wielkosci otworu tulejki
zaworu.

Kompletnie zmontowane zawory sg poddawane probie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,8 MPa.

Zawor pracuje przy ci$nieniu roboczym 0,5 MPa.

Masa zaworu — okoto 0,85 kg.
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Automatyczny zawodr odwadniajgcy 22801-1-0
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OPIS TECHNICZNY

Automatyczne zawory odwadniajace stuzg do samoczynnego odprowadzania skroplonej pary z cylindréw pomp
parowych, parowo-powietrznych, odwadniaczy pomp itp. zamontowanych w uktadach hamulcowych i ogrzewczych
wagonow i lokomotyw.

Zawory te bedac pod dziataniem cisnienia pary sg w stanie zamknietym. Gdy ciSnienie pary ustanie, zawdr samoczynnie sie
otwiera przez podniesienie grzybka 2 przy pomocy sprezyny 3 i w tym czasie nagromadzona woda odptywa przez rurke
odwadniajaca na zewnatrz.

Kompletnie zmontowane zawory sg poddawane prébie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,3 MPa.

Zawory pracuja przy cisnieniu roboczym 0,28+0,3 MPa.

Masa zaworu — okoto 0,15kg.
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Odoliwiacz H5W6 / H5W6a
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cd. Odoliwiacz H5W6 / H5W6a

OPIS TECHNICZNY

Odoliwiacze HS5W6 i H5W6a s3 stosowane na lokomotywach i wagonach silnikowych; s one umieszczone miedzy
sprezarka a zbiornikiem gtéwnym na rurociggach poziomych kurkiem spustowym ku dotowi. Odoliwiacze stuzg do
oddzielenia skroplin oleju i wody ze sprezonego powietrza przeptywajgcego rurociggiem oraz do zbierania ich w celu
odprowadzenia na zewnatrz.

Dziatanie odoliwiacza H5WS jest identyczne jak HSW6a, rdznia sie jedynie miedzy sobg usytuowaniem opaski 5 wzgledem
osi wlotu.

Odoliwiacz sktada sie z dwdch czesci: gornej i dolnej potaczonych ze sobg Srubami. W dolnej czesci o wiekszej pojemnosci
gromadzg sie olej, woda, i czesci state zanieczyszczen mechanicznych, a w czesci gérnej o mniejszej pojemnosci miesci sie
filtr stuzacy do zatrzymywania tych zanieczyszczen, ktére mimo stosowania ochronnego stozka przedostaja sie z prgdem
powietrza do gérnej czesci. Filtr sktada sie z dwadch krazkéw z blachy dziurkowanej 13; przestrzen miedzy krgzkami jest
wypetniona sprasowanymi widrkami metalowymi 15. Sprezone powietrze wpada do wnetrza odoliwiacza przewodem
wlotowym, uderza o $cianki stozka 8 lub wsad cylindryczny 13, po czym zmienia gwattownie kierunek, aby przez filtr
przeptynaé do przewodu wylotowego. Wprawione w ruch wirowy powietrze w odoliwiaczu odrzuca krople oleju i wody na
Scianki zbiornika, skad Sciekajg na dno dolnej czesci. Widrki metalowe w filtrze zatrzymujg na swej powierzchni pyt,
czasteczki oleju i wody. Czasteczki te w miare przeptywu powietrza taczg sie tworzac kropelki Sciekajace na dno czesci
dolnej. W dno odoliwiacza jest wkrecony kurek spustowy HSW1.10c lub d, przez ktéry zanieczyszczenia przedostajg sie na
zewnatrz.

W celu utrzymania petnej sprawnosci urzadzen powietrznych, odoliwiacz przed i po kazdej jezdzie nalezy oprdznic.

W czasie naprawy sprezarki nalezy odoliwiacz zdemontowag, tj. odkreci¢ sruby, zdjgé uszczelke 11 i wymontowac filtr, po
czym przemy¢ do kilkakrotnie, zanurzajgc w goracej wodzie z soda. Jesli na widrkach pozostaja nadal zanieczyszczenia
mechaniczne, nalezy filtr rozmontowaé, rozluznic¢ wiérki metalowe i ponownie przemy¢. Przed zmontowaniem filtru nalezy
dokfadnie sprawdzi¢ stan uszczelki 11, ktéra powinna by¢ gtadka, elastyczna, nie popekana. Szczelnos¢ kurka spustowego
H5W1.10c lub d zapewnia doktadne przyleganie powierzchni stozkowych. Przy montazu odoliwiacza nalezy zwréci¢ uwage
na kolejnos¢ skrecania Srub tgczacych dwie czesci zbiornika; wszystkie Sruby powinny jednakowo Sciskac¢ uszczelke.

Kompletnie zmontowane odoliwiacze s3 poddawane prébie szczelnosci przy cisnieniu 1,25 MPa.
Odoliwiacze pracuja przy cisnieniu roboczym 0,8+1,0 MPa.
Pojemnosc¢ odoliwiacza — 5 dm3.

Masa odoliwiacza — okoto 7,8 kg.
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Kurek koncowy ogrzewania parowego P4K50a
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cd. Kurek koncowy ogrzewania parowego P4K50a

OPIS TECHNICZNY

Kurek konicowy ogrzewania parowego P4K50a jest stosowany we wszystkich jednostkach taboru kolejowego majacych
przewody ogrzewania parowego.

Kurek koncowy sktada sie z korpusu 1, w ktérym jest osadzony wykorbiony trzpien 3 z mosieznym grzybkiem 9. Przy osi
trzpienia jest umieszczony zaworek odwadniajgcy, sktadajgcy sie z korka 15 i uszczelki 16, ktbrej otwor jest zamykany kulka
23. W korpusie kurka od strony wlotu pary znajduje sie uszczelka 10 docisnieta metalowym pierscieniem 12, usztywnionym
dwoma blaszkami zabezpieczajacymi 21.

Na korpusie kurka w czesci wylotowej jest odpowiedni nadlew, na ktérym umocowany zostaje potsprzeg ogrzewczy P702b.
Zastosowanie wykorbionego trzpienia i uszczelki gumowej zapewnia szczelnos¢ kurka i tatwg obstuge. Powierzchnia
przekroju przelotu pary w kurku odpowiada powierzchni kota o $rednicy 50 mm. Kurek mozna ustawi¢ w trzech
potozeniach: "Otwarty", "Zamkniety", "X". Przy ustawieniu "Otwarty" rgczka kurka znajduje sie w potozeniu poziomym,
rownolegtym do przewodu, a przy ustawieniu "Zamkniety" - w potozeniu pionowym, prostopadtym do przewodu. Przy
ustawieniu raczki w potozeniu "X" nastepuje wylot pary z otworu o przekroju 1,5 mm?2. Potozenie "X" stosuje sie na ostatnim
wagonie pociggu, w celu odprowadzenia na zewnatrz skroplin pary. Przy ustawieniu "Zamkniety" skropliny nie sg
odprowadzone na zewnatrz, bedg wypetniaty przewdd ogrzewania parowego poczgwszy od korica pociggu, odcinajac
stopniowo ogrzewanie wagonoéw, a podczas postoju wagonu w zimie skropliny mogg zamarzng¢ uszkadzajgc przewdd.

Kompletnie zmontowane kurki s3 poddawane probie szczelnosci i dziatania przy cisnieniu 0,5 MPa. Kurki pracuja przy
ci$nieniu roboczym 0,5 MPa.

Kurek ogrzewania parowego P4K50a spetnia wymagania normy BN-70/3515-16 oraz normy UIC 551.

Masa kurka — okoto 8,9 kg.
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Cylinder hamulcowy z nastawiaczem skoku
H209 / H2091 / H2092 / H2093
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f 3
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OPIS TECHNICZNY

S3 to cylindry pneumatyczne, jednostronnego dziatania, w ktérych cofanie ttoka wymusza sprezyna zwrotna. Maksymalny
skok ttoka wynosi 100 mm, a zdolno$¢ wydtuzenia ttoczyska wynosi 300 mm.

Cylindry wykonywane s3g z elementéw stalowych spawanych. Nastawiacz skoku umieszczony wewnatrz cylindra umozliwia
kazdorazowo dostosowanie cylindra do mechanizméw hamulca. Cylindry hamulcowe wykonywane s3 w czterech
odmianach: H209 posiada ttoczysko z koricdwka okragta, H2091 z koricéwka podtuzng, H2092 posiada uktad mocowania
lewy a H2093 prawy.

Cylindry pracujg przy cis$nieniu roboczym 0,35+0,62 MPa.

Masa cylindrow:

H209 - okoto 35,0kg, H2091 — okoto 35,5kg, H2092 i H2093 — okoto 36,0kg.
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Cylinder hamulcowy

z nastawiaczem skoku ttoka i hamulcem postojowym H309
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OPIS TECHNICZNY

Cylindry hamulcowe z nastawiaczem skoku ttoka i hamulcem postojowym sg montowane na lokomotywach elektrycznych i
spalinowych wymiennie z cylindrami hamulcowymi typu H209 bez hamulca postojowego.

Dziatanie cylindra polega na wytworzeniu sity, ktéra poprzez uktad dzwigniowy realizuje proces hamowania. Cylinder
hamulcowy umozliwia hamowanie zaréwno w ruchu jak i podczas postoju bez zasilania pneumatycznego. Nastawiacz skoku
umieszczony wewnatrz cylindra umozliwia kazdorazowo dostosowanie cylindra do mechanizméw hamulca.

Maksymalny skok ttoka wynosi 100 mm, a zdolno$¢ wydtuzenia ttoczyska wynosi 300 mm

Cylinder pracuje przy cisnieniu roboczym hamulca pneumatycznego 0,35-062 MPa

oraz hamulca postojowego 0,45-0,62 MPa

Masa cylindra H309: okoto 74 kg
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Cylinder hamulcowy postojowy H409

Il e

OPIS TECHNICZNY

Cylindry hamulcowe postojowe sg stosowane w pojazdach trakcyjnych szynowych
z zabudowanym nastawiaczem skoku ttoka. Cylinder umozliwia wywotanie sity nacisku
klockéw na kota wywotanej sitg sprezyny.

Cylinder hamulcowy postojowy ma za zadanie wytworzenie w ukfadzie mechanicznym dzwigniowym sity, ktdra realizuje
proces hamowania podczas postoju

Maksymalny skok ttoka wynosi 150mm

Cisnienie robocze 0,62 + 0,68 MPa

Masa cylindra: H309 — okoto 60 kg
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Klin klocka hamulcowego AN1-+7 oraz w wersji B

gz0,5 123
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Qy‘)/ Miejsce cechowania §
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.- . —&-- ; . —\ B
Rodzaj Odmiana Wielkos¢ L R WAGA
1 200 540
2 230 650 0,25
3 270 540 0,3
A N 4 320 400 0,35
5 350 540 0,37
6 360 430 0,39
7 400 540 0,42

Przyktad oznaczenia klina klocka hamulcowego rodzaju A, odmiany N, wielkosci 3:
KLIN AN3 ZN-94/PKP-3517-05

Zastosowanie:

AN1 — Czterowagonowe zespoty pietrowe

AN2 — Parowozy: Tkt48 (do nr. 90), Ty51 (do nr. 70), Ol49, Ty2, Ty42, Ty43
Lokomotywy spalinowe: SM31, SP45
Lokomotywy elektryczne: ET40, ET41

AN3, AN5 — Tabor nowo budowany

AN4 — Tendry: 34D48, 30D42, 34D44

AN6 — Wagony towarowe pochodzenia amerykanskiego

AN7 — Tendry: 30D43, 32D43

B — Parowozy: Tkt48 (od nr. 91), Ty51 (od nr. 71), Lok. spalinowe: SP42, ST44, 401Da
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Klin klocka hamulcowego AZ i C1

Migisce cechowania

Przyktad oznaczenia klina klocka hamulcowego rodzaju A, odmiany Z:
KLIN AZ ZN-94/PKP-3517-05

Zastosowanie:
AZ — Tabor nowo budowany
C1 - Lokomotywy elektryczne: EU06, EUO7, EP0O8
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M/'e)/sce cechowania

Przyktad oznaczenia klina klocka hamulcowego rodzaju D, odmiany G:
KLIN DG ZN-94/PKP-3517-05
Zastosowanie:
DD, DG — Lokomotywa elektryczna ET22, Lokomotywy spalinowe: SU45, SU46, SP47
DU — Lokomotywa spalinowa ST43
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ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM Sp. z o.0.

ZNTK Od 125 (at godni zaufania

RADOM

Sworzen resorowy ¢ 35 x 221

Miejsce cechowania

h?2,0 Nokietek A25
LO+4L8HRC~ PN-83/M-02499
__pdlastatiss D

TS O e 0N ) 750
-1»% .J.qg‘ S . EA, . r WA‘@.‘
\W/ - ol A () U — ] =

" +1 Q.+1 Q}
i3 - 2270 |200i_ 15! >
P 270 -
I Masa 2,1kg

OPIS TECHNICZNY

Sworzen resorowy zgodny z PN-92/K-91039-8.
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ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM Sp. z o.0.
ZNTK P

RADOM Od 125 Cat goa’nz’ zaufania

Zamek kompletny z obustronnym zaczepem Rr-290.0.00

w stanie otwartym
110

Zamek

Klamka drzwi

Tulejka do klamki
Tulejka do zakretki
Ptyta zamykajaca

Wkret do drewna 5 x 25
Wkret do drewna 5 x 20
Wkret do drewna 4 x 20
. Wkret do drewna 4 x 25
10. Wkret M4 x 15

L XN R WN e

OPIS TECHNICZNY

Do drzwi suwnych czotowych wagonu.

Waga — 1,60 kg

~50 '.|.' ~92 T T
et
o S l“@;' ; S
WS = : -v'ij 3
PR {1
[ ] oL,
s iy R
T nll \ i
1 oyt
el oA )
i ;L }ﬁ i <
'; W X.*-‘ ] 4
;f:flr_-f:*,' “fl)w
L
i i N o | A
! [
J e B
- \‘\Nf’/
6/ 910 A \MJ‘

| &
N



ZNTK

RADOM

ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM Sp. z o.0.

Od 125 tat goa’ni zaufania

Zamek zewnetrzny kompletny prawy
Rr-292.0.00 oraz lewy Rr-293.0.00

23

57,5

-

OPIS TECHNICZNY

Do drzwi wejsciowych wagonu.

Waga — 2,20 kg
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Zamek

Klamka drzwi
Szyldzik
Wkret M4 x 12
Wkret M4 x 12
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ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM Sp. z o.0.

ZR,AN)-(I)-[&( Od 125 Cat godni zaufania

Zamek wewnetrzny kompletny
prawy Rr-294.0.00 oraz lewy Rr-295.0.00

Zamek

o =

el A

Wkret M5 x 30

OPIS TECHNICZNY

Do drzwi wewnetrznych wagondw.
Waga — 1,40 kg
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ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM Sp. z o.0.

ZNTK

RADOM

Od 125 tat godni zaufania

Zamek ustepowy prawy Rr-304.0.00 oraz lewy Rr-305.0.00

N

Pudetko zamka
Ptytka zamykajaca
Szyldzik wewnetrzny
Szyldzik zewnetrzny
Klamka
Trzpien
Zakretka
Nit 3 x 30
Wkret M5 x 20

. Wkret m5 x 30

. Nit3x18

WX N A WDNR

=
R O

OPIS TECHNICZNY

Do drzwi ustepowych wagonu.

wg. ZN-85/MPC/07 — 03080 ( ZN-66/MPC/07-01 196)
Waga — 1,40 kg
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ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM Sp. z o0.0.
ZR!N;(I;I\I,I( Od 125 Cat goa’m’ zaufania
Zamek drzwi bocznych

prawy Rr-342.0.00 oraz lewy Rr-343.0.00

L %]

Rygiel gérny
Rygiel dolny
Zamek drzwi

Ciegto dolne

Ciegto gorne
Zaczep rygla
Szyldzik zewnetrzny
Szyldzik wewnetrzny

L oo N U R WM

Trzpien

[y
o

. Sprezyna

. Podktadka

. Podktadka

. Klamka wewnetrzna

[EEY
[N

[ =Y
5 W N

. Klamka zewnetrzna
. Podktadka

. Wkret

. Podktadka

10
15

©

OPIS TECHNICZNY

Do drzwi wejsciowych wagonu.
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